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Geh- und Radwegbriicke Wangen im Allgau

Eine innovative Hubbriicke

von Gerhard Pahl

Im idyllischen Wangen fiihrt eine neue Geh- und Radwegbriicke liber die

Argen. Aus Hochwasserschutzgriinden planten die Ingenieure eine innovative

Hubbriicke im Kontext der historischen Altstadt und der ,neuen®

Stadtentwicklung.

Ausgangssituation

Aufgrund der in den vergangenen Jahren deut-
lich gewachsenen Hochwassergefahr ware ei-
ne Erhohung der lichten Hohe des bestehen-
den holzernen FuBgangersteges notwendig ge-
wesen. Dieser wenige Meter von der neu ge-
planten Briicke entfernt liegende Steg war je-
doch nicht mehr zeitgemaR und hétte unge-
achtet dessen dringend saniert und moderni-

Grundriss
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siert werden miissen (alters- und witterungs-
bedingte Schdden sowie Auflosungserschei-
nungen), was aus wirtschaftlichen Griinden
nicht empfohlen werden konnte.

Um flir den Neubau den geforderten Hochwas-
serstand HQ100 einzuhalten, sollte die Unter-
kante des Uberbaus um ca. 1,15 m héher als
im Bestand hergestellt werden. Durch diese
Forderung waren entsprechend lange Ram-

. Fertiges Bauwerk

penliangen erforderlich gewesen, um eine bar-
rierefreie Anbindung zu gewahrleisten. Auf-
grund der beengten Platzverhaltnisse im Ufer-
bereich, dem denkmalgeschiitzten Ensemble
des Pulverturms und der Stadtmauer sowie der
dadurch entstehenden deutlichen Nachteile
einer solchen Briicke, fiel die Entscheidung zu-
gunsten der hydraulischen Anhebung des Uber-
baus bei Hochwasser.

Inzwischen tragt der Neubau dieser offenen
Geh- und Radwegbriicke zur Attraktivitat in
diesem Stadtbereich bei und zeigt eine moder-
ne zeitgemaRe Losung, die jedoch nicht in Kon-
kurrenz zu den Bauwerken der Altstadt steht,
aber gut mit der grofen Gallusbriicke harmo-
niert, die unmittelbar nérdlich des Neubaus
die B 32 iiber die Argen fiihrt.

Der bei Normalwasserstand ebenerdige Uber-
gang ist leistungsfahig genug, um die zahlrei-
che Besucher der Stadt Wangen von den dstli-
chen grofSen Parkplatzanlagen in die Altstadt
zu fithren. Die hochwertige und gleichzeitig
energiesparende LED-Beleuchtung und der ver-
wendete Farbasphalt unterstreichen den Qua-
litdtsanspruch. Am unmittelbar angrenzenden
Flussufer sind noch weitere MaBnahmen ge-
plant, um die Erholungsqualitét fiir Anwohner
und ihre Gaste zu verbessern.

Varianten, Entwurfsfindung

Aufgrund der besonderen und anspruchsvol-
len Situation im unmittelbaren Bauwerksbe-
reich wurde die Hochschule Biberach mit den
Fachbereichen Architektur- und Bauingenieur-
wesen eingeladen, einen studentischen Ideen-
wettbewerb durchzufiihren. Unter Beteiligung
der studentischen Teams, die sowohl aus Bau-

ingenieur- als auch aus Architekturstudenten
zusammengesetzt waren, wurden sechs Bau-
werksentwiirfe erarbeitet, die sowohl von der
Kreativitat, der Vielfalt und dem Innovations-
grad her beachtliche Losungen waren. Der
Wettbewerb fand unter groBer Beteiligung der
Bevolkerung der Stadt Wangen statt.

Letztlich waren diese studentischen Arbeiten
jedoch nicht fiir die Realisierung geeignet,
wenngleich einzelne Ideenansatze weiter un-
tersucht wurden. Die Stadt Wangen beauftrag-
te dann das Biiro Dr. Schiitz Ingenieure, wei-
tere Entwiirfe auszuarbeiten. Um zu ermitteln,
welcher Briickentyp an dieser Stelle der ,Rich-
tige" ist, wurden Visualisierungen der Varian-
ten erstellt. Im Médrz 2008 fiel dann der Stadt-
ratsbeschluss zugunsten der sogenannten Va-
riante 6, einer Stahlverbundbogenbriicke mit
Hubkonstruktion, die sich auch aus der Sicht
des Denkmalschutzes und des Stadtebaus als
vertraglichste Variante erwies, da sie durch ih-
re hohe Transparenz die Blickbeziehungen zur
historischen Altstadt nahezu ungehindert zu-
lasst.

Entwurf

Der schlichte und zuriickhaltende Entwurf der
Briicke setzt bewusst auf ein Spiel mit Gegen-
satzen. Die Briickeneingangspoller wirken sta-
tisch und massiv, das Bogentragwerk des Uber-
baus wird zum Lager hin auf eine Spitze redu-
ziert.

Die Briicke kreuzt die Argen schiefwinklig, wes-
halb auch die Gelanderfiillstabe und die Quer-
trageranschliisse schiefwinklig angeordnet wur-
den. Je nach Lichtverhéltnissen und Blickwin-
kel erzeugt dies spannende Ansichten. Das au-
Ben liegende Bogentragwerk schimmert durch
das schleierahnliche Gelander durch.

Tragkonstruktion

Das Haupttragwerk wird aus zwei Stahlfach-
werktragern gebildet. Als Auflager der Stahlbe-
tonverbundplatte dient in Querrichtung der
Endquertrager, in Brickenlangsrichtung sind
an den kurzen Quertragern Winkelprofile an-
geschweiBt. Der iiberhht ausgebildete Uber-

» Blick Richtung Altstadt,
altes Bauwerk mit dem
historischen Pulverturm
und der Gallusbriicke

Briickenklasse:

5 kN/m? [ Dienstfahrzeug

(5t Gesamtgewicht)

Statisches System:

Einfeldtrager

Stitzweite: 22,50 m
Lichte Weite: 21,60 m
Lichte Hohe NW

(Briicke eingefahren): >1,99m
Lichte Hohe HW 100

(Briicke ausgefahren): >0,40 m
Kreuzungswinkel: 81 gon
Gehwegbreite: 2,80 m
Breite zw. Geldnder:; 2,70 m
Gesamtldange: ca.22,76m
Briickenfldche: ca. 63,70 m?

bau besteht im Querschnitt aus einer Stahlbe-
ton-Verbundplatte und ist schwimmend gela-
gert. Der Uberbau wurde auf der Baustelle in
Ortbeton hergestellt und als Ganzes ohne Ge-
lénder und Belag eingehoben. Die Dicke der
Platte betragt 0,20 m, die Gesamthéhe des
Uberbaus ca. 1,57 m. Der Uberbau besteht aus
Stahlbeton der Giite C 35/45.

Sonderanlage, Hubkonstruktion

Um den geforderten Hochwasserstand HQ100
einzuhalten, ware der Uberbau um ca. 1,15 m
hoher als im Bestand herzustellen gewesen.
Das hatte lange Rampen erforderlich gemacht,
um eine barrierefreie Anbindung zu gewahr-
leisten. Aufgrund der beengten Platzverhiilt-
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nisse im Uferbereich, der historischen Substanz
sowie der dadurch entstehenden Nachteile im
Gebrauch der Briicke bei Normalwasserstand
ist die Entscheidung fiir eine hydraulische An-
hebung des Uberbaus bei Hochwasser getrof-
fen worden.

Dafiir befindet sich auf den benachbarten Pfei-
lern der Gallusbriicke je Uferseite ein Antriebs-
aggregat fiir die Hubzylinder. Die Steuerungs-
einrichtung wurde hochwasserfrei an der Gal-
lusbriicke befestigt. Von den Aggregaten zu den
Widerlagern verlaufen jeweils zwei Zuleitun-
gen fiir die in den Widerlagern befindlichen
hydraulisch angetriebenen Hubzylinder. Die
Stromversorgung der Aggregate erfolgt eben-
falls tiber die Gallushriicke.

Ein Kabel zur gleichmiRBigen Steuerung des
Hubvorganges der Briicke wurde im Handlauf
des Gelanders von einem Widerlager zum an-
deren Widerlager verlegt. In den Briistungs-
mauern ist die Filhrungskonstruktion fiir den
Uberbau integriert, die Mauern stabilisieren
den Uberbau wihrend des Hubvorgangs und
im angehobenen Zustand.

Fertigung und Montage

Die Unterbauten wurden zunichst konventio-
nell hergestellt. Die Stahlkonstruktion des Uber-
baus wurde nach der Fertigung im Werk mit
vollstandigem Korrosionsschutz und fertigen
Geldndern angeliefert und auf den bodenge-
stiitzten Schalboden, der auRerhalb der Hoch-
wasserzone lag, gesetzt, Nach dem Betonieren
der 20 cm starken Uberbauplatte wurde dann
der komplette Uberbau auf die Elastomerla-
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A Fertiges Bauwerk in Normallage um 1,15 m
hochgefahren

» Langsschnitt in Normallage und um 1,15 m
hochgefahren

PROJEKTBETEILIGTE
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Stadt Wangen im Allgau

Vertreten durch das Tiefbauamt,
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Nachunternehmer Massivbau

Josef Hebel Bauunternehmen GmbH & Co.
KG, Memmingen

Nachunternehmer fiir die Hydraulik
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Ansicht der Bauwerks, Visualisierung

ger eingehoben. Durch diesen Bauvorgang
konnte die Bauzeit im Gewdsserbereich auf ein
Minimum reduziert werden.

Statische Berechnung

Der Stahlitberbau wurde als ein raumlicher
Tréagerrost (Stabwerk) modelliert. Die Beton-
fahrbahnplatte wurde als finite Elementplat-

te tiber Kopplungen an die Hohlkdsten und die
Quertrdger angeschlossen. Alle Stabe werden
entsprechend ihrer tatsachlichen Geometrie
abgebildet. Der Versatz zwischen Fahrbahn-
platte und Stahlhohlkasten wurde beriicksich-
tigt. Der Bauablauf wurde durch sukzessives
Aktivieren der entsprechenden Tragelemente
entsprechend berticksichtigt.
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4 Querschnitt in Feldmitte und Gelanderdetail

4 Anlieferung des fertigen Stahltragwerks
Fotos und Zeichnungen: Dr. Schiitz Ingenieure
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Dynamische Untersuchung

Das Bauwerk ist aufgrund der Bauweise als
leichte und entsprechend weiche Tragkonstruk-
tion schwingungsanfallig. Deshalb wurde zu-
nachst ein Schwingungstilger optional fiir den
Endzustand vorgesehen. Um darauf allerdings
maoglichst verzichten zu kannen, wurde eine
dynamische Berechnung durchgefiihrt und
aufgrund der Ergebnisse eine Optimierung des
Tragwerks vorgenommen.

Die rechnerisch ermittelten Beschleunigungen
und Verschiebungen fiir die dynamische Anre-
gung durch FuBganger oder Laufer lagen da-
durch rechnerisch innerhalb der in der maB-
gebenden Fachliteratur angegebenen Grenzen.

Zusammenfassung

Die neue Geh- und Radwegbriicke in Wangen
ist als innovative Hubkonstruktion zur Hoch-
wasserfreilegung hergestellt worden. Dies stellt
zumindest fiir den Stiddeutschen Raum eine
Besonderheit dar. Gleichzeitig wurde entspre-
chend des stadtebaulichen Kontextes eine
schlichte, vornehm zuriickhaltende, aber auch
moderne Briicke gebaut, die architektonisch
als Bindeglied zwischen Neustadt und der his-
torischen Altstadt dient.

Autor;

Dipl.-Ing. (FH) Gerhard Pahl
Geschéftsfiihrender Gesellschafter
DR. SCHUTZ INGENIEURE,
Kempten im Allgau
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